
Bencas (Benz) 
Kar la s Frydr ichas Bencas ( C a r l F r i ed r i ch Benz) 

g ime 1844 m. lapkr ic io 25 d. Miulburge 

(MiJhLburg), ku r i s dabar y ra K a r l s r u j e s 

(Ka r l s ruhe ) miesto dal is. Studijavo mas i nq gamyb^, po to uzs i iminejo 

var ik l iq konst rav imu. 1885 m. K .Bencas su r inko p i rm^j i automobi l i , uz 

kur i po metq gavo Reicho patent^. Nuo tada j i s oficial iai l a i komas 

automobilio i s radeju. K .Bencas sekminga i t^se motor in in ka r ie tq 

gamyb^ ir apie 1900 metu s j au tapo s tamb iaus iu automobi l iq 

gamintoju pasaulyje. Mire 1929 m. balandzio 4 d. Ladenburge. Uz 

s e k m ? ir pasau l in ? s lov^ i s rade ja s buvo labai dek ingas savo zmona i 

Berta i , kur i f inansavo jo s u m a n y m u s bei v e i k l ^ ir savo pastangomis 

padejo nutiesti k e l i ^ v y r o idejq [gyvendinimui. 

Nuot rauko je ma tome , kad K. Benco 

va r i k l i o s m a g r a t i s , matyt, s i ek i an t 

s u m a z i n t i t r i u k s m ^ ke ly je, m o n t u o j a m a s 

horizontal iai. Vieno c i l indro v a r i k l i s 

ga lejo pas iekt i 0,67 AG. 

K. Benco sukurtas modelis „Velo". Taigi labai apdairiai 
nebuvo nutraukta karietij gamyba. 

Nuo 1896 m. pradeti gaminti dviejij cilindnj, o nuo 
1903 m. - ir keturiij cilindrij automobiliai. K. Bencas jiems 
sukonstravo variklius su priespriesais isdestytais cilindrais. 
Pats autorius juos vadino „kontravarikliais". Ankstesnieji 
modeliai turejo svirtinj vairavimo mechanizm^, nes 
vairaratis triumfo zygj pradejo tik 19 - ojo simtmecio 
pabaigoje. Is pradziij buvo stabdoma is karietij 
pasiskolintais trinkeliniais stabdziais, veikianciais tik 
galinius ratus. Atsizvelgiant j dar nedidelius to 
meto greicius, jij lyg ir pakako, taciau pirmieji 
eismo jvykiai rode, jog skubiai reikalingas 
didesnis stabdymo priemoniij 
efektyvumas. 

»> Varikliu gamintojas Gotlybas 

Daimleris (Gottlieb Daimler) dirbo 

Nikolaus Otto firmoje „Deutz", 
jsikurusioje Kelne, taciau trosko 
tureti savo versl^. 
fgyvendindamas sj siekj, jis 
sugrjzo j teviskf Svabijoje 
(pietvakariij Vokietija) ir 

S i s ..Mylord C o u p e " 

pagamintas 1901 m. Tuo 

metu K.Bencu i p r i k l a u s e 

d idz iaus ias p a s a u l y j e 

automobiliLi f a b r i k a s . 

Kanstate (Cannstatt) jsteige eksperimentines dirbtuves. 1885 m. jis 
gavo patent^ savo varMiui. 

Vis delto pirmasis K. Benco bandymas pritaikyti vidaus degimo 
variklj transportui susij^s ne su automobiliu. Is tiknjjij siek tiek 
anksciau jis kartu su biciuliu Wilhelmu Maybachu (Wilhelm 
Maybach) sumeistravo „Jojimo vezim^" (Reitwagen). Tai buvo 



Sia, p i rmgjg D idz iojoje B r i t a n i j o j e t r a n s p o r t o 

priemonQ s u v i d a u s deg imo v a r i k l i u s u k u r e 

Edvardas B a t l e r i s ( E d w a r d But le r ) . Ypa t inga i 

p ap ra s t o s k o n s t r u k c i j o s m o d e l i s t u r e j o t ik 

t r i s r a t u s . 

Pirm^j4 fstatymi} pakeitimo pergal^ 
H.J. Lousonas pasieke 1896 metals: 
visoje Anglijoje nustatytas maksimalus 
20 kilometrij per valand^ greitis ir jau 
nebereikejo lydincio asmens su 
veliavele. Sia proga tq paciij metij 
lapkricio 14 d. H . J. Lousonas 
organizavo „Issilaisvinimo kelionf" 
(„The Emancipation Run") is Londono 
i Braiton^ (Brighton), kuri kasmet 
minima iki siolei. „Daimler Motor 
Company" turejo neabejotinai didelf reiksm^ D.Britanijos 
automobiliq pramonei. Kai 1900 m. Velso princas, veliau 

Karalius Edvardas V I I , uzsisake „DaimIer" automobil), sios • . .Daimler DB 1 8 " p a s i r o d e 1939 m. D e l s e s i u c i l i n d r u v a r i k l i o d idel io darbo 

firmos reputacija pastebimai pagerejo. k a m e r o s t u r i o j i s d a r v a d i n t a s . .Daimler 2y2" . Nuo 1949 m. s i s mode l i s -

..Daimler Consor t " . 
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Modeliai legendiniais pavadinimais Po infliacijos 

1924 m. pademonstruotas „Laubfrosch" 
CMedvarle") modelis padejo „Oper' sulaukti 
didelio pirkejij antpludzio. Modelis su 4 A G 
varikliu buvo pirmasis bendroves istorijoje, 
kurio gamybai pradetas naudoti konvejeris. 
Si naujove praejusio amziaus treciojo 
desimtmecio pabaigoje padejo „Opel" aplenkti 
Vokietijos automobiliq gamybos lyderj 
„Brennabor". 

Svarbi} luzj ..Opel" patyre 1929 metais: j i tapo 
„General Motors" kompanijos dalimi ir prarado 
Vokietijos automobiliij gamintojo status^. Be 
abejones, Europos rinka nebuvo pamirsta, jai gaminti 
specialus modeliai „Kadett", „Kapitdn" ir „Admiral", veliau 
tapf legendomis. 

* Automobiliai is Vartburgo Aizenachas, kuriame dabar 
gaminami „Opel Corsa" modeliai, nuo seno garseja kaip 
svarbus automobilii} pramones miestas. Cia 1898 m. buvo 
pagaminta karietos formos motorine transporto priemone, 
sumontuota ant „Decauville" firmos „Voiturelle" vaziuokles. 
Modehs pavadintas „Wcirtburg". Veliau oru ausinamas 
pirmtako variklis pakeistas ausinamu vandeniu. 

Aizenache gaminti ir elektromobiliai. Daugiausia tai 
buvo modeliai, surenkami pagal 
Prancuzijos firmos „Krieger" licencij^. 
1903 m. pasirod^ nauji modeliai 
pardavineti „Dixi" pavadinimu. Veliau 
Aizenache pradeti gaminti ir didesni 
automobiliai su sesiij cilindrij 
varikliais. 1928 m. gamykl^ pereme 
BMW, kuri cia tf se automobiliij 
gamyb^. 

F i r m i n i a m e s k y d e l y j e n u r o d o m a , kad m a t o m e automob i l i , 

p a g a m i n t g A i zenacho t ranspor to p r iemon iu fabr ike 

( F a h r z e u g f a b r i k E i s e n a c h ) . V a z i u o k l e s n u m e r i s - 88, v a r i k l i s 

p a s i e k i a 5 AG (HP ) , ta ig i p r i k l a u s o a n t r ^ a i k a r t a i ir y r a a u s i n a m a s 

v a n d e n i u . Au tomob i l i o s v o r i s - 315 k i l o g r a m u . G a l i m e palyg int i : 

p r i e s a i s e s a n c i a m e pu s l ap y j e d e m o n s t r u o j a m a s ..Opel" s v e r e 

525 k i l o g r a m u s . 

„Vartburgo motor ine k a r i e t a " (..Wartburg 

Motorwagen" ) l i c e n c i j u o t a . .Decauv i l l e " 

f i rmos . .Vo i ture l le " mode l i o kop i ja . P i r m o s i o s 

ve r s i j o s dv ie ju c i l i n d r i j v a r i k l i s a u s i n a m a s 

o ru . . .V is -a-v i s " I p r i e s p r i e s i n i o ) s e d y n i i i 

i s de s t ymo s c h e m a p a s i s k o l i n t a i s k a r i e t i i , 

taciau a u t o m o b i l i a m s ji p a s i r ode n e t i n k a m a . 
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Antrojo pasaulinio karo jie „pasipuose" milziniskais 
„pelekais" ne maziau milziniskoje galineje automobilio 
dalyje su gausybe chromuotij detaliij. 

Siuos prabangius automobilius mego ne tik milijonieriai 
ir aktoriai: Detroite transporto priemones auksto rango 
pareigunams uzsakinejo ir uzsienio saliij vyriausybes. Taip 
beveik nepastebimai „Cadillac" tapo padidintij reikalavimij 
automobilii} tiekeja. Buvo sukurti modeliai, kuriij vardai 
prabangiij automobiliij megejams dar ir dabar tebeskamba 
kaip muzika: „Sixty Special" (nuo 1938 m.), „Coupe 
DeVille" (nuo 1949 m.), „Eldorado" (nuo 1953 m.), 
„DeVille" (nuo 1956 m.), „Eldorado Brougham" (nuo 
1957 m.), „Calais" (nuo 1964 m.). Techninems inovacijoms, 
kurios anksciau buvo markes skiriamuoju zenklu, laikui 
begant, likdavo vis maziau demesio. Svarbiausiu faktoriumi 
tapo prabanga, skatinanti pirkim^. 

. .Cad i l l ac " m o d e l i n g a l i ne s d a l l e s . .dab in imas " 

nnilzinisl<ais . .pe leka i s " p r a e j u s i o a m z i a u s s e s t o j o 

d e s i m t m e c i o paba igo je p a s i e k e d i d z i au s i g m a s t ^ . 

Ta i buta e k s t r a v a g a n t i s k o to m e t o s t i l i a u s d i za ino , 

d e m o n s t r a v u s i o poka r i o l a i k o t a r p i u s p a r c i a i 

k y l a n c i ^ v i s u o m e n e s ge r o v ? . 

|Aul<sciausios k l a s e s p rabangq d e m o n s t r a v o 

;legantiskos sio ..Cadillac E l d o r a d o " k ebu l o 

Iformos. Nei va i ruotojas, nei ke le i v i a i nega l e j o 

lsl<L(sti5 vietos sa lone t r u k u m u . 

P r a e j u s i o a m z i a u s sep t in to jo d e s i m t m e c i o v i du r y je . .Cadi l lac" d i z a i ne r i a i v ie to je 

apval i i4 p rade jo naudot i ir b r i a u n o t a s f o r m a s . P r i e k i n i a i z ib inta i imt i montuot i 

v e r t i k a l i a i , ta i le ido naudot i p l a t e s n i u s r a d i a t o r i u s . 


